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Al Identifika €ni Udaje stavby

Néazev stavby

,REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNEL U*
ISPROFIN/ISPROFOND: 327 321 4901 / 521 351 0011

Zadavatel
Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
Organizacni slozka: Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Dodavatel
SUDOP Praha a.s., st fedisko 203 - tunel G

Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

Subdodavatel
AF-CITYPLAN s.r.o.

Jindfisska 889/17, 110 00 Praha 1 (do 10/2015)
Magistr(i 1275/13, 140 00 Praha 4
IC: 47307218



Pravodni zprava

Zpracovatelé €asti

SEZNAM ZPRACOVATELU

B.1 Souhrnna technicka zprava Ing. Lenka Pikhartova linka 133, 739 383 260 _|lenka.pikhartova@sudop.cz
B.2 Provozni a dopravni technologie 201 Ing. Tomas Kafka 739 383 254
B.3 Viiv stavby na Zivotni prosttedi 204 Hladka Katefina Bc., Ing. Ph.D. |£nka 274, 605 229 101
B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby (pozarni ochrana) -

B.5 Graf dynamického prabéhu rychlosti Ing. Tomas Kafka 739 383 254
B.6 Organizace vystavb! Ing. lvan Grisa 605 229 030

C.1 Prehlednd situace stavby Ing. Daniel Balaz linka 134, 739 383 263
C.2 Koordinaéni situace stavby Ing. Lenka Pikhartova linka 133, 739 383 260
C.3 Wkresy arch. feSeni stavby nebo vyznacnych objektd -

Cc4

daniel.balaz @sudop.cz

lenka.pikhartova@sudop.cz

ové podklady v oblasti Zivotniho prostiedi Katefina Hladka Bc., Ing. Ph.D. [linka 274, 605 229 101 |katerina.hladka@sudop.cz

D.1. Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni Zdenék Pacholik linka 147, 605 229 013 _ |zdenek.pacholik@sudop.cz
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni Ing. Martin Strof linka 144, 605 229 014 _|martin.strof@sudop.cz
D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT Ing. Miroslav Nezkusil linka 346, 605 229 127 |miroslav.nezkusil@sudop.cz

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezni¢ni svrsek a spodek 250 Ing. Jan Janou$ek 605 229 017 jan.janousek@sudophk.cz
E.1.2 NastupiSté 250 Ing. Jan Janou$ek 605 229 017 jan.janousek@sudophk.cz
E.1.3 Zelezni¢ni prejezdy 250 Ing. Jan Janousek 605 229 017 jan.j
250 Ing. Jifi Jirdsko 605 229 074
250 Ing. Jan Dubanek 739 329 029 jan.dubanek@sudophk.cz
E.1.4 Zelezni&ni a silni&ni mostni objekty, propustky 250 Jaroslav Cervenka 498 655 936 jaroslav.cervenka@sudophk.cz
AF-CITYPLAN |Ing. Dominik Jare$ 777 136 121 dominik.jares @afconsult.com
S.I.o. Marek Seps 778 703 311 Marek.Seps @afconsult.com
E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty (inZ. sité a hydrotech. objekty) 203 Ing. Daniel BalaZz linka 134, 739 383 263 _|daniel.balaz@sudop.cz
E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace) 203 Ing. Daniel Balaz linka 134, 739 383 263 _|daniel.balaz@sudop.cz
203 Ing. Michal Gramblicka linka 323, 605 229 004 _|michal.gramblicka@sudop.cz
E.1.7 Zelezni¢ni tunely a zdi 203 Ing. Jan JeZzek linka 134, 739 383 262 _|jan.jezek@sudop.cz
203 Ing. Lenka Pikhartova linka 133, 739 383 260 |lenka.pikhartova@sudop.cz
E.1.8 Pozemni komunikace 202 Ing. Marcel Malik linka 418 marcel.malik@sudop.cz

E.1.9 Kabelovody, kolektory

linka 113, 605 229 038 _ |frantisek.kohlicek@sudop.cz

204 FrantiSek Kohli¢ek

E-1.10 Protiniukové objekty 206 Radek Horyna linka 124 radek.horyna@sudop.cz
E.2 Pozemni stavebni objekty
E.2.2 ZastfeSeni nastupist, pristfeSky na nastupiStich 206 Radek Horyna linka 124 radek.horyna@sudop.cz
E.2.5 Pozemni objekty budov 206 Radek Horyna linka 124 radek.horyna@sudop.cz
E.3 Trakéni a energeticka zafizeni
E.3.1 Trakéni vedeni 208 Ing. Jifi Straka |£nka 399, 605229 015 _ |jiri.straka@sudop.cz
E.3.2 Napéjeci stanice - stavebni ¢ast - - - -
E.3.3 Spinaci stanice - stavebni ¢ast
E.3.4 Ohiev vymén
E.3.5 Elektricka pfedtapéci zafizeni EPZ - - - -
E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové oviadani odpojovacu 208 Ing. Karel Kosar linka 388, 605 229 028 |karel.kosar@sudop.cz
E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci Ing. David Zrust Iﬂnka 216 david.zrust@sudop.cz
E.3.8 VnéjSi uzemnéni - - -
E.4 Ostatni stavebni objeket

H.1 Doklady z vyrobnich porad a projednani PD Ing. Lenka Pikhartova linka 133, 739 383 260
H.2 Doklady z projednani inZenyrskych siti
H.3 Doklady z projednani se statni spravou

Tunely RNDr. Petr Vitasek , 605 229 088 |petr.vitasek@sudop.cz

D¢

A.2  Z&kladni udaje o stavb

Umist éni stavby

Mistem stavby je trat Praha - Bubene¢ - Dé&Cin hl. n., ozna¢ené v jizdnim fadu pro cestujici Cislem
091, podle tabulek tratovych pomért 527A, Usek mezi Zelezniéni stanici Kralupy nad Vitavou a
zastavkou Nelahozeves - zamek. Trat' je soucasti drahy celostatni, I. tranzitniho koridoru st. hranice
SRN - Dé&¢in - Praha - Ceska Trebova - Brno - Bfeclav - st. hranice Rakousko a nalezi do TEN-T,
globalni sité osobni i ndkladni dopravy.

Rekonstruovany tratovy Usek, véetné 3 nelahozeveskych tuneld (dl. cca 400m), lezi mezi Kralupy nad
Vitavou a Nelahozevsi v km 438,010 az 440,500 (tj. mé& teoretickou délku 2,49km). Ve skute€nosti
dochazi ve lll. nelahozeveském tunelu ke skoku ve stani¢eni o cca minus 14m! Fakticka délka Useku
stavby je tedy cca 2,35km.

Usek zagina severné za Zelezniéni stanici Kralupy nad Vitavou, pokraduje pfes Zelezniéni most a dale
na naspu mezi zahradkarskou osadou a skalni sténou. Poté stavajici trat prochéazi piskovcovym
masivem v Ubo¢i Feky Vitavy ve 3 navazujicich tunelech. Dale trat pokracuje v soubéhu s Dvorakovou
stezkou (nau¢nd stezka, cyklotrasa) prevazné na opérné zdi. PFi prijezdu obci Nelahozeves trat vede
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pamaétkové chranénym arealem, pod opé&rnymi zdmi zamku, pfes most, podél kostela a zvonice. Usek
kon¢i v obci, za stavajici zelezni¢ni zastavkou.

Popis stavby

Trat' je dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu o napéti 3 kV, tratové
zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie typu AB. Dovolena tratova tfida zatizeni je D4, rychlost 80 az
120 km/h. Trat je zafazena dle predpisu 18/86-PMR do 2.tfidy. Provozovatelem drahy je SZDC s. o.,
mistnim spravcem OR Praha.

Z&kladni parametry navrhu
Cilem stavby je rekonstrukce pfedmétného Useku v rozsahu:

= zajiSténi prostorové prichodnosti Z-GC a kédu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410, tim
umoznéni jizdy zasilek prekracujicich stavajici kod KD nebo takovych, jejichZ pfeprava je moznéa
jen za zvlastnich podminek (snizenou rychlosti, jen po 2. koleji). Pokud to nebude mozné, musi
vysledné FfeSeni umoznit prostorovou prichodnost pro vozidla osobni dopravy s obrysem G1, G2
a GCZ3 a soucasné prljezd vlaku KD s kédem P/C 80/410 po obou tratovych kolejich bez
dalSich omezeni, pficemz takové feSeni podléha odsouhlaseni ze strany O11

= zvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych Gzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni
cestovnich dob,

=  zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych &asti v
rozsahu, daném Smeérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni
sitt CR“, ve znéni Pokynu generalniho feditele & 16/2013 Zasady posuzovani moZznosti
optimalizace tratovych rychlosti ¢j. S 36880/2013-013 (G¢innost 13.9.2013) a jeho zmény €. 1
(GCinnost 1.6.2014).

Doprovodna technicka dokumentace projektu byla zpracovana na vice technickych variant, které
feSily dosazeni uvedenych cill stavby:

A. Vystavba nového (Ctvrtého nelahozeveského) Kralupského tunelu v soubéhu se stavajicimi tfemi
tunely s tim, Ze vSechny &tyfi tunely budou jednokolejné, uvedené do fadného technického stavu,
ktery zajisti prodlouzeni zivotnosti tunelu min o délku hodnoticiho obdobi a budou vyhovovat
prostorové prichodnosti Z-GC a kddu kombinované dopravy (KD) P/C 80/410.

t.j. vystavba nového soub éZzného 1-k (jednokolejného) tunelu a rekonstrukce st &vajicich 3
tunel g na 1-k provoz

B. Rekonstrukce stavajicich tfi dvoukolejnych tunelt na vySe uvedené cilové parametry, kterd bude
provadéna za nevylou¢eného Zelezni¢niho provozu, tj. min v jedné koleji.

t.j. zv étSeni profil a stavajicich tunel a jejich rozsi Fenim sm érem do masivu

C. Vystavba nového tunelu realizovaného pfistupem skrz stavajici piskovcovy masiv - vystavbou
svazné Stoly. V misté napojeni na planovanou trasu nového tunelu, jednokolejného (dle A,
podvarianta C1) nebo dvoukolejného (podvarianta C2), bude provedena bo¢ni rozradzka (tvar T) a
dale budou provadény razby k obéma portalim soucasné (2 ¢elby).

Dokumentace obsahovala ekonomické hodnoceni vSech navrzenych stavebnich variant, véetné jejich
porovnani s variantou ,bez projektu viz.cast G. Na zakladé této dokumentace investor vybral
vyslednou variantu C1, pro kterou je nyni zpracovan ZP (08/2016). Shrnuti viz.tabulka v priloze A.9.1.

Ukolem zadavané dokumentace bylo spinéni uvedenych cild stavby a provéfeni zplsobl feSeni Uprav
prostorové pruchodnosti tfi nelahozeveskych tunelt lezicich vkm 438,820 — 439,218 ve vztahu
k dostupnym provadécim technologiim.

Predpisy, normy

PFi zpracovani byly respektovany zejména:

=  obecné platné predpisy, zejména zakony ¢. 266/1994 Sh. o drahach, &. 183/2006 Sh. stavebni
zakon a jejich provadéci vyhlasky,

= technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI SRT,
TSI CCS, TSI CR ENE, TSI PRM a TSI CR INS,
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= technické normy, uvedené v obecné zavaznych vyhlaskach nebo zavaznéné dokumentem SZDC

= TKP staveb statnich drah a dalsi dokumenty a pfedpisy SZDC

= Smérnice GR & 11/2006 - Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahéch
celostatnich a regionalnich (ve znéni zmény ¢&. 1 pfilohy €. 1, G€innost od 1. dubna 2012)

= Metodika geotechnického prizkumu &.j. 16 483/2001-SSP z 16.1.2001, CD SSPHA

A.3  Prehled vychozich podklad

Pro feSeni Nelahozeveskych tuneld zpracovaly firmy SUDOP PRAHA a. s. a ILF CE s. r. 0. v roce
1994 porovnavaci studie. Na z&kladé téchto studii byla schvalovacim protokolem z 13. 12. 1994
vybrana jako nejvhodnéjsi varianta ,N“, tj vybudovani nového jednokolejného tunelu pro jeden smér a
stavajici tunely upravit pro jednokolejny provoz ve sméru druhém. Pro tuto variantu byla v ¢ervnu roku
1996 firmou ILF CONSULTING ENGINEERS s. r. 0. zpracovana pfipravna dokumentace s nazvem
,CD — DDC rekonstrukce Nelahozeveskych tuneld®, véetné dokumentace vlivu stavby na Zivotni

prostiedi, zavrsené kladnym stanoviskem MZP. V dalsi pfipravé stavby se v3ak nepokragovalo.

V roce 2007 byla zpracovana studie ,Kralupy nad Vltavou, rekonstrukce prazského zhlavi“ (SUDOP
PRAHA a. s.), ktera opétovné provéfovala moznosti rekonstrukce Nelahozeveskych tunelt. Zkoumana
varianta se splitkou, kdy by profil GC byl dosazen v nové viozené koleji splitkové vic¢i obéma kolejim
stavajicim, byla v prabé&hu projednani ze strany SZDC odmitnuta.

=  Porovnavaci studie SUDOP PRAHA a.s. zroku 1994

=  Porovnavaci studie SUDOP PRAHA a.s. z roku 1994, Schvalovaci protokol z 13.12 1994

=  Pfipravna dokumentace ,CD — DDC rekonstrukce Nelahozeveskych tuneld“ z roku 1996, ILF
CONSULTING ENGINEERS s.r.0

=  InZenyrskogeologicky prazkum v oblasti mezi Kralupami nad Vitavou a Nelahozevsi pro vystavbu
Zelezni¢niho tunelu — listopad 1995 — AGE s.r.o.

=  Posouzeni pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld” — srpen 1996
- Stavebni geologie GEOTECHNIKA a.s.

=  Rekonstrukce Nelahozeveskych tunelll - doplfiujici inzenyrskogeologicky prizkum — kvéten 1996
—PUDIS a.s.

= Kopané sondy pro zjist&ni minimalini tloustky Stérkového loze — SDC Usti nad Labem

=  Kralupy nad Vltavou, rekonstrukce prazského zhlavi“, studie SUDOP PRAHA a. s. 2007

=  Méfeni hluku a vibraci z Zel. dopravy, protokol o zkousce ¢.3712-074-15, REVITA Engineering —
laborator fyz. faktor(, Libor Broz 07/2015

A.4  Koordinace se soub ézZnymi a navazujicimi stavbami

Stavba bude koordinovana se zaméry v oblasti a s ostatnimi stavbami SZDC.

= Vystavba ETCS - l.koridor Usek statni hranice Némecko — Praha — Kolin (,pravobfezka®)

= Stavba ,Zajisténi EMC v Gseku Praha — Dé&&in“, respektive pod novym nazvem ,Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS v€etné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou — Dé¢in —
st.hr.SRN*

= Koncepce VRT

= Vytvafejici se Uzemni plan obce Nelahozeves (pozadavek ,nizkych* PHS)

= Pamétkova ochrana arealu Nelahozeveského zamku
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A5

A5.1
D.1

D.2

D.3

A5.2

E.1.1.

E1.2

E.1.3

E.14

E.15

E.1.6

Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty

PS

Zelezniéni zabezpe éovaci zafizeni

PS 11-01

Uprawy tratového zab. zaf. Kralupy n/Vitavou (mimo) - zast. Nelahozeves

Zelezniéni sd élovaci za fizeni

PS 12-01
PS 12-02
PS 12-03
PS 12-04
PS 12-05
PS 12-06
PS 12-07
PS 12-08
PS 12-09

Tunely, mistni kabelizace

Zast. Nelahozeves Zamek, rozhlasové zafizeni
Tunely, Uprava telefonniho zapojovace

Tunely, kamerowy systém

Tunely, Gprava stavajicich kabeli DOK SZDC
Tunely, Gprava stavajicich kabelti DK SZDC
Tunely, radiové spojeni

Tunely, pfenosow systém a TDS

Tunely, DDTS ZDC

Silnoprouda technologie v éetné DRT

PS 31-01
PS 31-02
PS 35-01

SO

Zst. Kralupy n/Vitavou (mimo) - zast. Nelahozeves, DRT
Zst. Kralupy n/Vitavou (mimo) - zast. Nelahozeves, ED Praha Kfenowka, dopinéni DRT
Zst. Kralupy n/Vitavou (mimo) - zast. Nelahozeves TTS 22 kV

Zelezni éni svr3ek a spodek

SO 11-01
SO 11-21

Nastupist &
SO 12-01

Zelezniéni swsek Zst. Kralupy n/VIt. (mimo) - zast. Nelahozeves

Zelezniéni spodek Zst. Kralupy n/VIt. (mimo) - zast. Nelahozeves

Nastupisté v zastavce Nelahozeves -zamek

Zelezniéni piejezdy

SO 13-01
SO 13-02

Piejezdova Uprava v kolejisti u jezdového portalu
Prejezdova Uprava v kolejisti u wjezdového portalu

Zelezniéni a silni éni mostni objekty, propustky

SO 14-01
SO 14-02

SO 14-11
SO 14-12
SO 14-13
SO 14-14
SO 14-15
SO 14-16
SO 14-17
SO 14-18
SO 14-19
SO 14-20

Zelezniéni most v ev. km 438,384
Zelezni&ni most v ev. km 440,190

Propustek €.1 vev. km 438,662

Propustek €.2 vev. km 438,806

Propustek ¢.3 vev. km 438,856

Propustek €.4 - trubni v ev. km 438,915
Propustek €.5 vev. km 439,242

Propustek ¢.6 vev. km 439,410

Propustek €.7 vev. km 439,502

Propustek €.8 vev. km 439,673

Propustek ¢.9 vev. km 439,871

Propustek €.10 v ev. km 440,110 ("hradni Stola")

Ostatni inZenyrské objekty (inZ. sit &, hydrotechnické objekty)

SO 15-01
SO 15-02

SO 15-03
SO 15-04

SO 15-05
SO 15-06

Uprava inz. siti MERO CR, a.s. el.ved. SKAO,el.pfip. NN, DOK; ochr. rop. DN 300,500 km 440,426
Ochrana sdélovacich kabelti UPC Ceska republika, s.r.0.; v km 440,426

Uprawy inzenyrskych siti CEZ Distribuce, a. s.;trasa VN a NN podz. v km 438,393; trasa NN podz. v km 440,107

Uprava inZenyrskych siti 02 Czech Republic a.s.;(SEK) elekt.pfipojky witini STP v km 438,378; 440,102
Uprava inzenyrskych siti KnVnet,Ing. Jifi Havel; mikrotrubni vedeni 2xDN 125 v km 438,394 (sité jsou tazeny ve
wkopu Tamero Invest s.r.0)

Uprawy inzenyrskych siti SZDC s.o.; sdélovaci kabely podél trasy celého Gseku

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace,horkovod)

SO 16-01
SO 16-02
SO 16-03
SO 16-04

SO 16-05
SO 16-06
SO 16-07
SO 16-08

Uprava inzenyrskych siti RWE GasNet, s.r.o v km 438,383; 440,192
Ochrana zafizeni SYNTHOS Kralupy a.s.; ochrana dalkovodu etylbenzen (ochr.pasmo 300m) v k.4. Nelahozeves

Uprava inZenyrskych siti TAMERO INVEST s.r.0.; horkovod DN125 v km 438,394

Uprava inzenyrskych siti Stfedoeské vodamy, a.s.; vodovod 2xLT 400 200 v km 438,385; vodovod PVC 160 v km
440,184

Uprava inZenyrskych siti Stfedodeské vodarny, a.s.; kanalizace 300 KT v km 440,358

Ochrana zatizeni (kolektor) Obec Nelahozewes; "hradni Stola" - deStova kanalizace vkm 440,109

Ochrana inzenyrskych siti UNIPETROL SERVICES s.r.0.; potrubi C4 frakce, doprovodny kabel

Nova vodovodni pripojka (k ZS 2)



Pravodni zprava

EL17 Zelezniéni tunely a zdi
SO 17-01 Galerie nového 1-k tunelu
SO 17-02 Nowy 1-k tunel
SO 17-03 Vyjezdow portal, now severni portél 1-k tunelu véetné do¢asné stavebni jamy
SO 17-04 Rekonstrukce boc¢nich wstupl tunelu lil.
SO 17-05 Rekonstrukce stavajicich tuneld na 1-kolejné
SO 17-06 Svazna Stola
SO 17-11 Nova zarubni zed pred jezdowm portalem galerie
SO 17-12 Nova zarubni zed za/pred wjezdowm portadlem nového 1-k tunelu
SO 17-13 Rekonstrukce stavajicich zdi mezi tunely 1. a Il.
SO 17-14 Rekonstrukce stavajicich zdi mezi tunely II. a lll.
SO 17-15 Nové zarubni zdi za/pfed wjezdowm portalem u plochy pro 1ZS
SO 17-21 Nova opérna zed pod pfistupovou komunikaci pro IZS (wztuzené zeminy)
SO 17-22 Nova opérna zed pod plochou pro IZS pred jezdowm portalem
SO 17-23 Nova opérna zed pii roz§ifeni drazniho télesa nad Dworakovou stezkou
SO 17-24 Nova opérna zed pii roz§ifeni drazniho télesa v Nelahozevsi
SO 17-31 Sanace skal
SO 17-32 Sanace zarubnich zdi
SO 17-33 Sanace opérnych zdi (zamek)
SO 17-34 Sanace opérnych zdi (nad Dvofakowou stezkou)
E.1.8 Pozemni komunikace
SO 18-03 Pfistupova komunikace k mostu id. 3129 v Nelahozevsi
SO 18-05 Prelozka Dvorakowy stezky km 439,602 - 439,827
SO 18-11 Pozarni komunikace k viezdovému (jiznimu) portalu
SO 18-12 Zpewnéna plocha pro jednotky IZS u vjezdového portalu
SO 18-13 Zpewnéna plocha pro jednotky IZS u wjezdového portalu

E.1.10 Protihlukové objekty

SO 10-01 Protihlukova sténa v km 439,343 - 439,430 (wprawo)

SO 10-02 Protihlukova sténa v km 439,777 - 440,303 (wraw)

SO 10-03 Protihlukova sténa v km 440,085 - 440,305(Vevo)
E.2 Pozemni stavebni objekty (v €etné& demolic)

SO 22-01 Nastupistni pfistfeSky v zastavwce Nelahozeves

SO 25-01 Demolice objektu

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 31-01 Kralupy n.VIt.-Nelahozeves, trakéni vedeni v Siré trati

SO 31-02 Uprava obchézeciho vedeni nelahozeveské tunely
E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢u

SO 36-01 Uprava rozvodu 6kV

SO 36-02 Napdjeni, rozvod nn a os\étleni tunelu

SO 36-03 Os\étleni tunelu, véetné svitidel

SO 36-04 Zastaka Nelahozewes - zamek, rozvod nn a osvétleni
E.3.7 Ukolejn éni vodivych konstrukci

SO 37-01 Ukolejnéni vodivwch konstrukci

A.6  Predpokladané terminy zahajeni a dokon ¢&eni stavby

Predpokladany zacatek realizace stavby je rok 2020 (fakticky 2021), dokonéeni stavby v roce 2024.

Celkova doba vystavby se predpoklada 47 mésicll, z toho 34 mésict vyluk. Vyluky budou probihat
vZdy pouze v 1 koleji na jednom z Usekud rozdéleném vyhybkou ,odbocka tunel“. Podrobnéji viz. ¢ast
B.6.

A.7  Zdhvodn éni stavby a jejiho umist éni

Tunely &.1., II. a lll. byly vystavény v roce 1848 podle tehdy platnych Rakouskych normalnich plant a
byly az do roku 1942 provozovany jednokolejné. Pfed rokem 1942, kdy byl zahdjen dvoukolejny
provoz, byl profil tunell zvétSen pfibranim skalniho lice s vestavbou resp. pfestavbou obezdivky.

Obezdivka v tunelu &.I. byla pouze v klenbé tloustky 40 aZz 70 cm, tunel &.1l nebyl obezdén vubec.
Tunel .1l je obezdén v klenbé v prvnich dvou tfetindch, od druhé boc¢ni vétraci Stoly je obezdén
fadkovym zdivem z ruly. Portaly prvnich dvou tuneld jsou bez obezdéni, tj. jsou skalni. Vjezdovy portal
tunelu €.1Il m& vlevo vyzdénou opéru v délce cca 3,0 m navazujici na opérnou zed pfed portalem.
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Akce: REKONSTRUKCE NELAHOZEVESKYCH TUNELU

Vyjezdovy portal tunelu &.1ll je cely vyzdén v historickém neogotickém stylu, navazuje na obezdivku
tunelu. Tato byla provedena v délce cca 40 m od portélu v otevieném vykopu a nasledné zasypéana.

Sanace tuneld, kterd se uskutecnila v rdmci pfedelektriza¢nich Uprav, v letech 1976 — 1985, ve vSech
tfech tunelech, spocivala v hloubkovém mechanizovaném spéarovani zdiva, zastfikani lice torkretem
tloustky 3 cm, vyplfiové injektazi zdi pasu ¢.18 az P2 tunelu E.lIl. V témze Useku byly zfizeny
svodnice, veéjif odvodriovacich vrtd z vyklenku v km 439,129 a postranni tunelové stoky. Aby mohla
byt provedena elektrizace bez podstatného zasahu do tunelové konstrukce, byla povolena snizena
vySka trakéniho vedeni 5100 mm a elektrizaéni nastavec minimalizovan na obalovou kfivku smykadla
sbérace a prajezdni prifez byl povolen bez postrannich prostor. | pfi téchto opatfenich bylo nutné
osekavat zdivo ve vySce 4150 mm nad TK do hloubky 150 mm v pruhu Sitky 2 m. Osekané pruhy byly
opatreny nastfikem s ocelovou siti. Dale byla snizena niveleta obou koleji 0 400 mm prohloubenim do
dna v piskovcovém podloZi. Takto provedena sanace byla povazovana za provizorium, slouzici k

prodlouzeni zivotnosti tunelt o 10 let. Tunely tedy ,p Fesluhuji“ jiz 20 let!

Z hlediska pozadované prostorové prichodnosti nesplfiuji vSechny tunely ani mezni prajezdni prifez
M-GC podle CSN 73 6320, prdjezdny praFez je J-GCZ3 a GCD.

Kdéd trati pro kombinovanou dopravu je dnes P/C 47/360 , pficemz v 1. koleji P/C 47/360 a v 2. koleji
57/381.

Nezbytnost prestavby je zfejma z nedostate¢né prostorové priichodnosti a vyjimeéného feSeni v
umisténi nosiéu trakéniho vedeni. Také zvétravani osténi a torkretu postupuje, v nékterych mistech
obezdivka opadavéa a ohroZuje tim Zelezniéni provoz. Nezanedbatelnym argumentem pro prestavbu je
i nedostate¢né, soucasné legislativé neodpovidajici, zabezpeceni zelezni¢nich tuneld z hlediska
pozarni bezpecnosti (protipozarni ochrany).

Uskute¢nénim této stavby dojde ke sniZeni propadu rychlosti na zelezni¢ni trati, ¢imz se pfispéje
k zvySeni celkové pFepravni kapacity celého koridoru z Prahy do Usti nad Labem a Dé&cina.

A.8  Clenéni dokumentace
Viz. tabulka zpracovatelé casti v kapitole A.1.

Clenéni dokumentace je zpracovano dle PFilohy &.1 ke smérnici generalniho Feditele €.11/2006 (vzor:
obsahova néapli pfipravné dokumentace). Pouze s vyjimkou docasného zaclenéni zdi do cCasti
Zelezni¢nich tunelu z davodu dulezitych technickych souvislosti feSenych stejnym zpracovatelem.

A.9  Prilohy

A9.1 Z&kladni porovnani variant
Viz. tabulka na nasledujici strané
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PROJEKTOVYCH VARIAN

varianta A

varianta B

varianta C2

VYSTAVBA

investi¢ni ndklady IN bez rezervy [tis. K] 860 440 747 499 907 098 1053 499
NPV/ABS [tis. K&] 982 983 858 976 1022 207 1160892
g vnitfni vynosové procento ERR [%] 11,66% 9,08% 12,18% 12,25%
s e iz < -
% elfOnOI’kaa Cistd souc¢asna hodnota ENPV 1401157 1042 193 1437963 1522 662
b [tis. K¢]
= pomér piFinost a ndakladd BCR 2,628 2,394 2,585 2,445
ZH [%] 31,98% 38,66% 30,62% 28,58%
doba vystavby [kalendd¥ni mésic] 53 47 47 38

provoz pfi vylukach

provoz vidy v 1 koleji v iseku k nové zfizené
odbocéce pred vyjezdovym portalem

jizda stav. mi tunely samotiZi bez trakce vidy v
1 koleji (3 mésice v obou kolejich)

provoz vidy v 1 koleji v iseku k nové zfizené
odbocéce pfed vyjezdovym portalem

provoz v 1 koleji v Useku mezi noveé zfizenou
odbockou a koncem Useku v Nelahozevsi, v novém
tunelu v obou kolejich

vliv na pfepravu osob bez omezeni pfi vyluce v obou kolejich preprava osob bez omezeni bez omezeni
autobusy

vliv na pfepravu zboii bez omezeni pti vyluce v obou kolejich odklon na bez omezeni bez omezeni
pravobrezku

technologie vystavby tunelu

technologie vystavby nového tunelu bude
zaloZena na principech observace (podobné jak
NRTM), tj. vystavba bude zaloZena na
pozorovani a porovnavani pfedpoklddaného a
skute¢ného vyvoje deformaci a napéti v
masivech, bude provadéna nepfetrzitd kontrola
osazenych monitorovacich boda, pfi netypickém
vyvoji budou pracovni postupy upraveny,
rozpojovani hornin v portalovych usecich bude
provadéno vyluéné nedestruktivné, pomoci
tunelového bagru nebo vyloZnikové frézy ve
vertikdInim élenéni, v masivu dle skute¢nych
geologickych podminek i pomoci omezenych
naloZi trhavin, radidlni kotveni vyrubu bude
provadéno max. do druhého prstence, prestavba
stavajiciho tunelu musi respektovat ochranu
skalnich stén k fece a vS§echny sanac¢ni a
stabiliza¢ni technologie provddét s nejvyssi
obezietnosti viéi stupni naruseni a pési
Dvordkové stezce

technologie prestavby stavajiciho tunelu na STP
dle sou¢asnych predpisd musi respektovat
souvislosti mezi technickymi a technologické
moZnostmi realizace vyloma hornin a
stdvajiciho tunelového osténi, jako jediny mozny
nedestruktivni zplsob pobirdni horniny pomoci
tunelové vyloZnikové frézy nebo bagru, pfi
nepredpoklddanych ale moZnych vyronech
podzemnich vod pfipravit konstrukce, které
umozni vodé pfimy odtok do Vltavy, vystavbu
umozni pouze dusledné zabezpeceni ochrany
Zelezniéniho provozu, které je mozné pouze s
pouZitim dostate¢né Unosnych zabran,
prestavba stavajiciho tunelu musi respektovat
ochranu skalnich stén k fece a v§echny sanacni
a stabiliza¢ni technologie provadét s nejvyssi
obezietnosti viéi skuteénému stupni naruseni
piskovcového masivu a také pési Dvofakové
stezce

pro tuto variantu plati vSechny ndvrhy var. A,
predevsim v portalovych Usecich, upozorriujeme
vSak, Ze vystavbu svazni Stoly mize také
Caste¢né komplikovat apadni razba s naroénou
logistikou souéasné provadénych praci na 2
Celbach podmifiujicich zkraceni vystavby
razenych tunel(, nebo i pfitoky podzemnich vod

plati vSechna doporuceni a navrhy jak pro var.C1,
upozorfiujeme vSak, Ze i pfi tak variabilni a pruzné
technologii jakou je razba tunell dle zdsad NRTM
(bez nutného poufiti trhacich praci), se rozdil mezi
razbou jednokolejného a dvoukolejného tunelu
vyrazné projevuje ve stabilité nezabezpeéeného
vyrubu, kdy? stabilita ¢elby dvoukolejného tunelu
muZe ve stejné horniné dosahnout i poloviéniho
¢asu jednokolejného tunelu a tim generovat
potfebu realizace dodate¢nych opatfeni ve smyslu
predstihovych opatieni napf. kotveni ¢elbovymi
svorniky, nebo zména ¢&lenéni z horizonatdlniho na
vertikdlni, pfipadné sanaéni opatfeni se smyslu
vyplfiovych nebo tlakovych injektazi horninového
masivu, pfi razbé upadni Stoly bude nutné
stabilizovat pfitoky podzemnich vod tak, aby
neohrozily pracovniky na ¢elbé Stoly i tunelu

rizika vystavby tunelu

nejvétsim rizikem pfi vystavbé budou portalové
useky nového razeného tunelu zejména na
vjezdové strané, kde tunel vychazi do svislé stény
v nepfiznivém uhlu a na minimalizované plose
stavenisté, stavajici sténu masivu bude nutné
pfedem dukladné zajistit a monitorovat, v
portalové &asti je nutné také disledné ochrénit
provoz na prilehlé Zelezni¢ni trati

zdsadnim rizikem pfi pracich mdze byt rozdilna
uroven naruseni skalniho masivu, predevsim
horninového pilife k Vitavé, kdy se po délce
tuneld vyrazné ménijeho tloustka, hloubka a
stupen navétrani matecni horniny, takév
mistech zdi mezi tunely I, Il. a Ill. bude nutné
predem zajistit dostateCnou stabilitu masivu
nebo prace provadét v nékolika etapach

rizikovym faktorem dpadni razby jsou
nepredpokladané pritoky nebo i vyrony
podzemnich vod, které v soucasnosti z masivu
vypoustime odvodriovacimi vrty v posledni ¢asti
tunelu lll., pro portalové useky a rekonstrukci
stavajiciho tunelu plati popsané zasady var.A

nejrizikovéjSim Usekem je razba vjezdového
portalu, kdyZ pfi porovnanis jednokolejnym
tunelem se kriticka délka a vySka zvétsuje vice nez
dvojnasobné, zasah navrhovaného rozsahu jei pfi
realizaci predstihovych sana&nich a podparnych
opatieni i stabilizaénich objektd (nap¥. kotveni a
podpéry) na samém okraji mozné realizace,

min. odvoz rubaniny [tis. m3]

32,5 (z Kralup nad Vltavou)

12,8 (z Kralup nad Vitavou)

38,6 (od Karbanova kfize)

60,3 (od Karbanova kfize)

- 9 doba vyluk [kalenda¥ni mésic] 40 35 34 23
& E propustnost celodenni dostate¢na celodenni dostate¢na (vyjma nickolejného celodenni dostate¢na celodenni dostate¢na
g 7] provozu)
g % jizdni doby cca plus 2-5 minut del$i cca plus 2-5 minut del$i cca plus 2-5 minut del$i cca plus 2-5 minut del$i
4
rychlost v novém useku [km/h] 150 120 150 150
délka novych koleji [m] 2 480 2477 2 480 2 493
prostorova prichodnost Z-GC Z-GC, pouZiti jmenovité osova vzdalenost koleji |Z-GC Z-GC
3,67m
provoz po rekonstrukci kolej €.1 vedena novym 1-k tunelem, kolej ¢.2 kolej €.1i kolej €.2 vedeny zvétsenym profilem kolej ¢.1 vedena novym 1-k tunelem, kolej ¢.2 kolej €.1i kolej €.2 vedeny novym 2-k tunelem,
vedena stavajicimi tunely stavajicich tuneld vedena stavajicimi tunely stavajici tunely budou opustény
E podzemni stavby "novy" 1-k tunel (dI. 500m) a rekonstrukce roz§ifeni stavajicich 3 2-k tunel G (celkové dlI. "novy" 1-k tunel (dl. 500m) a rekonstrukce "novy" 2-k tunel (dl. 514m) a opusténi stavajicich
< stavajicich 3 2-k tunel G (celkové dl. 401m) na 1-k|401m) stavajicich 3 2-k tunel G (celkové dl. 401m) na 1- |3 2-k tunel ¥ (celkové dI. 401m), razba skrz masiv
g k, razba skrz masiv do¢asnou pfistupovou docasnou pfistupovou svaznou $tolou (dl. 240m)
g svdznou 3tolou (dI. 240m)
g tunelovy prajezdny pritez (CSN 73 7508) "novy" tunel: TPP "stdvajici" tunely: mezni tunelovy prafez "novy" tunel: TPP tunel: STPP
Z inZenyrskogeologické poméry nepfiznivé geologické poméry v severni ¢asti nepfiznivé geologické poméry v severni ¢asti nepfiznivé geologické poméry v severni ¢asti nepfiznivé geologické poméry v severni ¢asti
5 projektovaného tunelu (mohutné polohy projektovaného tunelu (mohutné polohy projektovaného tunelu (mohutné polohy projektovaného tunelu (mohutné polohy
E karbonskych jilovct az jilovitych piskd) arkésy a [karbonskych jilovct aZ jilovitych piskd) arkédsy a |karbonskych jilovct az jilovitych piskd) arkdsy a |karbonskych jiloved azZ jilovitych piska) arkdsy a
aleuropelity aleuropelity aleuropelity + prachovce, piskovce a kvartérni aleuropelity + prachovce, piskovce a kvartérni
sedimenty ve Stole sedimenty ve Stole
hydrogeologické poméry jednotlivé puklinové vyvéry podzemni vody mozné jednotlivé puklinové vyvéry podzemni dodasné vétsi soustiedéné pritoky podzemni dodasné vétsi soustiedéné pritoky podzemni vody
vody vody pFi razbé svazné stoly, jednotlivé puklinové|pfi razbé svdiné Stoly, jednotlivé puklinové vyvéry
vyvéry v tunelech v tunelu
vliv na krajinny raz (zdsah do skalnich zavainy zasah do skalni stény u vjezdového zasah do skalni stény u vjezdového portdlu a zavainy zasah do skalni stény u vjezdového docasny zdbor pfi Usti svazné Stoly, zavazny zasah
stén) portalu pro 1-k galerii (dtto. C1) mezi tunely I. a I, nutnd pfestavba zarubnizdi |portalu pro 1-k galerii (dtto. A) do skalni stény u vjezdového portalu pro 2-k
mezi tunely Il.a lll.; ® galerii
— kaceni plochy IZS, portal vyjezd "novy" plochy IZS, nalet v mezitunelovych Usecich, plochy IZS, portal vyjezd "novy", kioviny portal vyjezd "novy", kioviny do¢asné jamy Stoly
E nadloZi vyjezdového portalu docasné jamy stoly
§ hluk z hlediska hluku z vystavby problematické v nejméné vyhodné z hlediska hluku z provozu z hlediska hluku z vystavby problematické v z hlediska hluku z vystavby problematické v
o lokalité vjezdu (Kralupy n/V) lokalité zS2 lokalité ZS2, z hlediska hluku z provozu
& nejvyhodngjsi
8 ochrana vod pFistupova komunikace a plochy 1ZS vybudovdany | pfistupovd komunikace a plochy 1ZS vybudovany| pfistupovd komunikace a plochy 1ZS vybudovany|pfistupova komunikace vybudovana v aktivni z6né
N v aktivni z6né zdplavového tzemi (nad drovni v aktivni zéné zdplavového Uzemi (nad urovni v aktivni zéné zdplavového Uzemi (nad urovni zaplavového Uzemi (nad urovni vody)
vody) vody) vody)
USES soubéh s lokdlnim biokoridorem soubéh s lokdlnim biokoridorem soubéh s lokdlnim biokoridorem soubéh s lokdlnim biokoridorem
\§ § pamatkova ochrana pamatkova zéna aredlu nelahozeveského zamku, [pamatkova zéna aredlu nelahozeveského zdmku,|pamatkova zéna aredlu nelahozeveského zamku,|pamétkova zéna aredlu nelahozeveského zamku,
g g stavajici vyjezdovy "historicky" portal bude stavajici vyjezdovy "historicky" portal bude stavajici vyjezdovy "historicky" portal bude stavajici vyjezdovy "historicky" portal bude
‘g ol zachovén zrusen zachovan zachovan
& © poZadavek architektonické studie vybranych SO ke schvaleni
plochy 1SZ VIEZD/VYJEZD [m2] 358/564 358/564 358/564 710/512
pFistup k tunelu nutnd plocha IZS u vjezdového portalu neni z nedostate¢nd velikost plochy u vjezdového nedostatecnd velikost plochy u vjezdového dostate¢né velké plochy jsou umistény pred
prostorovych davodd mozna véetné portdlu, nedostateé¢na Sife mimo kolejisté k portdlu, nedostateéna Sife mimo kolejisté k portdly ve stdvajicim kolejisti, u vyjezdu realizace
nedostatec¢né Sife k otoceni vozidel mimo otoceni vozidel, potfeba delsi piijezdové otoceni vozidel, nova plocha u vyjezdu napojeni na Dvordkovu stezku
fo] kolejisté (pouze 358m2), nova plocha u vyjezdu |[komunikace k vjezdovému portalu,nova plocha
% u vyjezdu
vybaveni tunel novy i stdvajici tunely: poZérni nddrz, bez stavajici tunely: pozarni néddrZ, bez suchovodu, |novyi stdvajicitunely: poZérni nddrz, bez novy tunel: poZarni nddrz, suchovod, osvétleni,
suchovodu, osvétleni, GSM radiové spojeni, osvétleni, GSM radiové spojeni, odvodnéni suchovodu, osvétleni, GSM radiové spojeni, GSM radiové spojeni, odvodnéni
odvodnéni odvodnéni
prizkumné préce (geologicky doprizkum) |vétsirozsah nezvevar.B nejmensirozsah vétsirozsah nezvevar. A nejvétsi rozsah
projektova pfiprava standardni, v portdlovych Gsecich s diirazem na |vyrazné nejvy3si potieba spoluprace se SZDC pfi |dtto var. Adoplnéna modelovanim stability dtto var. A doplnéna modelovanim stability
< BOZP a Zelezni&ni provoz doplnéni ochrannych konstrukci a opatieni pro |horninového masivu pomoci metody MKP horninového masivu pomoci metody MKP
> zachovani bezpetnosti Zelezniéniho provozu a
E BOZP dle bariskych predpista
e stavby na pozemcich nevlastnénych SZDC |p¥ijezdova komunikace od Kralup v ptijezdovd komunikace od Kralup v ptijezdovd komunikace od Kralup v pFistupovd komunikace v zahradkafské kolonii,
Z (rizika pF¥i vykupu pozemk) zahradkarské kolonii, pfistupovd komunikace a |zahradkarské kolonii, pfistupovd komunikace a |zahradkafské kolonii, pfistupovd komunikace a |"novy" vyjezdovy portdl na obecnim pozemku,
Q Dvorédkova stezka v Nelahozevsi na pozemcich Dvordkova stezka v Nelahozevsi na pozemcich Dvordkova stezka v Nelahozevsi na pozemcich pFistupovd komunikace a Dvofakova stezka v
g soukromych a obecnich soukromych a obecnich soukromych a obecnich, doéasny zdbor Nelahozevsi na pozemcich soukromych a

soukromé manipulaéni plochy pro ZS2 u asti
svaziné Stoly

obecnich, doéasny zabor soukromé manipulaéni
plochy pro ZS2 u Usti svazné Stoly

JINE

moZné dal$i poZadavky na stav preddvaného
tunelu

aktualné avizované problémy

feSeni PHS v oblasti pod zamkem, véetné stisnénych pomérd v soub&hu s Dvoifdkovou stezkou v Nelahozevsi (potieba

poddolovani

vyskyt nezaznamenanych drobnych dél (Stol)

Geometrickd mozZnosti odstranéni skalniho masivu nad stdvajicim nelahozeveskym tunelem I. (popf¥. i Il.) = Nevylu¢ovat moznost ndhrady tunelu I. zdfezem! (moznost ziskdni nové plochy pro I1ZS pfi

souéasném zkrdceni délky useku v tunelu..)
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Obrazek 1: Pohled od navrhovaného mista pro ZS (vlevo)
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Obréze4: Napjl' pozarni komunikace nd zrkér’ské kolonii
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Obrazek 5: Misto stavajiciho a planovaného nového portalu

: Sténa v misté stupni galerie nového 1-k tunelu
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Obrazek 8: Stévjici vstupni portal tuneld
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Obrazek 9: Portal 2
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Obrazek 11:
Portal 3

Obrazek 12: Zarubni sténa meazi
tunely 2 a 3 — vlevo, portal 4
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Obrazek 13: Zarubni
sténa mezi tunely 2 a 3
— vpravo, portal 5
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Obréazek 15: Portal 5
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Obrazek

16: 1.

bocni

vystup z 3.
tunelu

Obrazek 17:
UvnitF 1. boéniho
vystupu z 3. tunelu
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Dvordkova stezka pod
1. boénim vystupem

Obrazek
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Obrazek 19: 2. boénl’ )’/stup z 3. tunelu — éelni pohled
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Obrazek 21: Terén nad stavajicim vyjezdovym portalem
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Obréazek 22: Terén nad novym vyjezdovym portalem
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Obrazek 23: UZlabina nad novym vyjezdoym portéem — sezonni potok :
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Obréazek 24: Stavajici vyjezdovy portal

Obrazek 25: Stény prfed vyjezdovym porélem
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Obrazek 26:
Rozpukani
piskovcové
stény  pred
vyjezdovym
portadlem

Obrazek 27:

Historické
zasahy do
piskovcovyc
h stén nad
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Obrazek 29: Misto

maximalniho
rozsifeni télesa
drahy
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Obrazek 30: Nutna demolice RD — pohled podél trati

Obrazek 31: Nutna demolice plotu v Nelahozevsi
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Obrazek 32:
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Obrazek 33: Zdi pod zamkem
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Obrazek 34:
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Nelahozevsi
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